e B VDI

SOCIETY

DGLR
HAMBURG BRANCH e.V. Verein Deutscher Ingenieure
Deutsche Gesellschaft Hamburger Bezirksverein e.V.
fur Luft- und Raumfahrt Arbeitskreis Luft- und Raumfahrt

Lilienthal-Oberth e.V.
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Luftfahrtforschung in Deutschland
- von Lilienthal bis heute

Aeronautical Research In Germany : Anronautica
— from Lillienthal until today. (Lecture in German) - la Gevmeny =1y

Dipl. -Ing. Horst Prem,
Autor fUr Luftfahrtforschung

Lecture
followed by discussion

Entry free !
No registration required!
Date: Donnerstag, 3. November, 18:00 = kuj::::aftrn:f;:j:m
Location: HAW Hamburg e -
Berliner Tor 5, (Neubau), Horsaal 01.12 Praxis Seminar Luftfahrt

Von den Pioniertaten Otto Lilienthals, mit seinem Wunsch erst das Segelfliegen verstanden zu haben bevor in
einen Flugapparat ein Motor eingebaut wird, bis heute haben deutsche Forscher Entscheidendes zur Entwicklung
der internationalen Luftfahrt beigetragen.

Gottingen, mit der von Ludwig Prandtl aufgebauten Aerodynamischen Versuchsanstalt, war und ist bis heute eine
Keimzelle der Mathematisierung der Flugphysik. Hugo Junkers hat den Metallflugzeugbau eingefiihrt und
Bansemir und Tank haben dann Transportflugzeuge entwickelt mit Fligelstreckungen knapp unter 10, wie es
Prandtl Anfang der 20-er Jahre fir Segelflugzeuge gefordert hatte.

Busemann, Kawalki und Frenzl haben den Flugzeugen mit dem Pfeilfligel, den Schnellflugprofilen und der
Flachenregel die heutige Form gegeben. Anselm Franz stattete die Flugzeuge mit Turbostrahltriebwerken mit
Axialverdichter aus, Herbert Wagner und Hans-Georg Kiissner schafften die theoretischen Grundlagen fiir die
Schalenstrukturen und die Beherrschung des Flatterns des elastischen Flugzeuges im Geschwindigkeitsbereich
knapp unter der Schallgrenze.

Henrich Focke verlief mit seinem Hubschrauberentwurf die Flachenflieger und trug damit wesentlich dazu bei,
die Rettungsfliegerei von heute aufzubauen.

In dem Vortrag wird Herr Prem sich auf diese Personlichkeiten beschrénken.

Nach Studium Machinenbau und Flugzeugbau in Braunschweig 1966-1970 dort wissenschaftlicher Assistent.

Ab 1971 MBB, wesentliche Beteiligung am Programm der deutsch-amerikanischen Sonnensonde Helios.

1977 Leiter Technologie im Zentralbereich Entwicklung. 1992 Dasa, Direktionsbereich Forschung und

Technologie:

Seit 1997 Autor fir Luftfahrtforschung. Besonderes Engagement fur die Verwendung regenerativer Energien.
L

RAeS Richard Sanderson Tel.: (04167) 92012 events@raes-hamburg.de

VDI Hannes Erben Tel.: (040) 743 83481 hannes.erben@airbus.com

DGLR Eric Heslop Tel.: (040) 743 62505 hamburg@dglr.de

DGLR / HAW Prof. Dr.-Ing. Dieter Scholz Tel.: (040) 42875 8825 info@ProfScholz.de

DGLR Bezirksgruppe Hamburg http://hamburg.dglr.de und i Luftfahrtstandort

RAeS Hamburg Branch http://www.raes-hamburg.de — &R Hamburg

VDI, Arbeitskreis L&R Hamburg http://www.vdi.de/2082.0.html http://www.luftfahrtstandort-hamburg.de

Der Besuch der Veranstaltung ist steuerlich absetzbar. Bringen Sie dazu bitte eine ausgefillte Teilnahmebestétigung zur Unterschrift
zum Vortrag mit. Mittels E-Mail-Verteilerliste wird (ber aktuelle Veranstaltungen informiert. Vortragsunterlagen vergangener
Veranstaltungen, aktuelles Vortragsprogramm, Eintrag in E-Mail-Verteilerliste, Vordrucke der Teilnahmebestéatigung: Alle Services tber die
Internetseite zur gemeinsamen Vortragsreihe von DGLR/VDI/RAeS/HAW:  http://hamburg.dglr.de .
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L uftfahrtforschung von Lilienthal bis heute

1929
Experimenielle 1. November 1958 02, April 1982
Verifikation des  Passagierflugverkehr mit Ersiflug Adrbus A 310
i Pteilftiigeleffekts  Strahlflugzeugen beginnt . Uberkritischer Flilgel
14, August 1901 25 Juni 1919 {Ludwieg) {Comet, B 707, Caravelle) {Schnell Magprofile)
Motorflug Gustay  Erstflug Junkers F13 (klassische
Weilkopf Flugzeugkonfiguration festgelegt) | éﬁ. ;:]ugm;! ;Uﬁﬂ » | 22 Fobruar 1087
31, Juli 1906 I 27. August 1939 s Y | Erstflug Airbus A 320
Giriindung de L Erstflug Strahlil i
hivirr el Frstflug Focke-Wulf o |76 e ; 14. Juli 1971 ‘ 25, Oktober 1991
Studiengesellschaft in Hubschrauber Fw 61 | i Erstllug VFW 614 | Erstflug Airbus A 340
189 Géttingen, Vorliufer 10. April 1963 i
30m Gleitflug der AVA (DLR) 1935 1940 (Kawalki) Erstflug . gt 1974 | 11 Marz 1993
0. Lilienthals Leiter: L. Prandil Pfeilfliigel-Vorirag Vorschlag von VI-101C-X] rstilug Erstflug Airbus A 321
I {Busemann) Schneliflugprofilen Tomado ! {
MY SRS — : ::l_ — , _l:: Lo i bbbk
1E90 1900 T 1910 1920 1930 1940 1950 1960 | 1970 1980 1990 2000
| [ [ 1
09, August 1896 | 03. April 1912 1. Dezeanber 1932 | 1943 04, Dezember 1958 | | 28, Okiober 1972 U7 November 1992/
'i'-i.'sdl_lc_hm' Unfall Einmd.tmg der ) EFsl.f_lug He 70 mt i:::pu_'imr.nt:ll-c Erstflug *152" Ersiflug Airbus A 300 .iu'rhu.f; A. ]3%
O, Lilienthals | “Wissenschafllichen Einziehfahrwerk Entwicklung
| Gesellschaft fiir Flugtechnik der Flichenregel "E;gebg”]'a‘: ]’é’sﬁ? 25 Mare 1994
T - o [ 3
. V. Vorliufer der DGLR (Frenzl) | Erstilug EF 2000
17, Dezember 1903 10 August 1938 21, April 1964 25, August 1995
Dokumentierter gesteserier Focke-Wull Fw 200 “Condor™ Erstflug HFB 320 Erstflug Adrbus A 319
Maotorflug der Gebrilder Nomstopflug Berlin-New York “Hansa-Jet"
Wright {Dayton/Ohia) und zuriick

Ausgewiihlte Eckdaten der deutschen Fluggeschichte.




Lilienthals Beobachtungen
iiber den Storchenflug.

Lilienthals Originalskizze
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Junkers Profilmessungen 1918
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Polardiagramme einer Mebreihe an Tragfliigelmodellen gleicher Mittellinienwilbung, aber unierschiedlicher Dicke (1918),
Das Bild, leider in schlechter Qualitiit, zeigt die grolie Spanne des Dicken-/Tiefenverhiiltnisses, das Junkers untersuchen lief.



Das dreimotorige Junkers-Ver-
kehrstlugreug G 24 kam ab
1925 beim Junkers Luftver-
kehr auf zahlreichen europii-
schen Hauptstrecken zum Ein-
satz,

Héhepunkt der Junkers-Ver-
kehrsflugzeug-Entwicklung
war die Ju 52/3m, von der iiber
5.000 Stick gebaut wurden
und von der heute noch einige
Oldtimer fliegen (Erstflug
1932).

Beim GroBiflugzeug Junkers
G 38, dessen erstes Exemplar
1929  fertiggestellt wurde.
konnte Hugo Junkers einen
Teil seiner Ideen aus dem
»MNurfliigelpatent« verwirkli-
chen.
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Condor nach der Landungin New York
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Focke-Wulf Fw 200 »Condore
D-ACON am [1. August 1938
in New York nach dem Flug
Berlin-New York.
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DC -4
Hersteller Focke-Wulf Junkers Boeing Douglas
Muster Fw 200 Ju 90 307 DC-4

»Condor« »Stratoliner«

Max. Startmasse [kg] 14.600 21.600 19.050 33110
Motoren |PS| 4 x 720 4 x 930 4% 1.187 4 x 1470
Leistungshelastung [kg/PS) 507 7.35 401 563
Besatzung 3+ I+l 3 3
Fluggiiste 25+ 1 3842 33-38 30
Spannweite [m] 32,84 3300 32,70 35,80
Fliigelfliche [m?] 118,00 184,00 210,00 13500
Fligelstreckung 0,14 6,67 5,00 9.49
Flichenbelastung [kg/m?| 118,64 119,00 90,80 24526
Héchstgeschwindigkeit [km/h] 365 355 306 430
Reisegeschwindigkeit [km/h] 335 325 355 390
max. Einsatzreichweite [km) 1.450 1.500 3.824 5.300
Erstflug 27.07.1937 28.08.1937 31.12.1938 17.02.1942




Pfalfligel, Schellflugprofile, Flachenregel
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iatei  Bearbeiten Dokument  Werkzeuge Anzeige Fenster  Hilfe

ERHESE MM 49 0O &

The Aircraft Development in East Germany
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From the Ju 287 1o the 152.
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