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Definition

RFID

Radio Frequency Identification
(engl.)

Kontaktlose Identifikation (dt.)
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Übersicht

• Grundlagen der RFID- Technologie
• Analyse aktueller RFID- Projekte
• notwendige Standardisierung
• Anforderungen und Spezifikation
• Einführung am Beispiel CIDS
• Übersicht und Projektplanung
• Notwendige Nachweise und Tests
• Schnittstelle: Wissensmanagement
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Ausgangssituation

• Stetig steigende Anzahl an Flugzeugen
• Stetig steigende Anzahl an Teilen, Komponenten,

Werkzeugen und Geräten 
(unterschiedlichste Modifikationen)

• Weltweite und bedarfsgerechte Verfügbarkeit von z.B. 
Ersatzteilen und Services

• Höchste Qualitäts- und Sicherheitsanforderungen
• Hoher Nachweis- und Dokumentationsaufwand

• Steigender Aufwand weltweit Materialflüsse zu lenken, 
zu steuern und zu controllen
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Zielstellung

• Weltweit einheitliche Methoden zur Teile-
identifikation

• Weltweit einheitliche Datenstrukturen
• Weltweite Standardisierung zur automatischen 

Datenerfassung (ATA Spec2000)
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Grundlagen der RFID- Technologie

logische
Speicherzuordnung

Aufbau und Bauart

Funktionsprinzip
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Analyse aktueller RFID- Projekte
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Standardisierung  

• Eindeutige Identifikation
• Erfassung von Zuständen
• Kontinuierlicher Erstellung einer Lebenslaufakte
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Standardisierung  

branchenübergreifend Electronic Produkt Code

luftfahrtbezogen ATA Spec2000

unternehmensbezogen Airbus Business Directive 100
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Standardisierung  

Part Marking Systems
BarCode (1-Dimensional)

Matrixcode (2-Dimensional)

Read/Write - RFID Systeme
– Werkzeuge
– Behälter
– Flugzeugteile und 

Komponenten

SER ABC333-001

MFR 2D671
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Rahmenbedingungen

Entscheidung zu: 

• aktive oder passive Arbeitsweise
• Betriebsfrequenz
• Transponderaufbau (int. / ext. Antenne)
• Umgebung / Anbringungsorte
• Lese- / Schreibabstände
• RTCA- Luftfahrtanforderungen
• Medium mit hoher Speicherkapazität
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Anforderungen und Spezifikation

Lastenheft
in Kooperation mit
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Anforderungen und Spezifikation
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EMV- Anforderungen

10m

Istör < 7,5 mA
(nach DO-160 Section 20 Cat T )
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Generelles Zulassungsverfahren
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Übersicht und Projektplanung
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Einführung am Beispiel CIDS
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Einführung am Beispiel CIDS

Handset
DEU Type A

Attendant Indication Panel

DEU Type B
Additional Attendant Panel
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Nachweise und Tests

RFID Transponder sind qualifiziert nach RTCA DO-
160D:

• Chapter 19, Induced Signal Susceptibility

• Chapter 20, Radio Frequency Susceptibility 
(Radiated and Conducted)

• Chapter 21, Emission of Radio Frequency 
Energy

Bezügl. Feuer, Rauch and Giften entsprechend den  
Anforderungen der ABD 0031

Alle Tests wurden in Bremen bei Astrium durchgeführt
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Zusammenfassung

• Weltweit einsetzbare standardisierte Technologie 
(z.B. 13,56 MHz, ATASpec2000)

• Lese- / Schreibabstand mindestens 50cm, 1m im 
installierten Zustand im A/C 

• Betrieb der Transponder auch auf 
Metalloberflächen möglich

• Max. Abmessungen der RFID Tags von 
2,5cm*1cm bis 5cm*4cm

• Original- Größe und Position werden beibehalten

• Wartungsfrei 

• Mehrere internationale Hersteller von RFID-
Komponenten
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Zusammenfassung

• Barcode und 2D-Matrixcode auch lesbar mit 
mobilen Lese- / Schreibgeräten (Handhelds) 

• Verschlüsselung der Daten

• Speichergröße der Tags mindestens 1024 Byte

• passive Transponder 

• Standardisierte Schnittstellen zu Warenwirtschafts-
systemen (z.B. SAP)

• Getestet nach Luftfahrtanforderungen 
(RTCA DO160D, ABD0100, …)

• Chip mit Rechtesystem

• Nicht ablösbar ohne Beschädigung

• Nutzbar von allen Beteiligten in einer Prozesskette
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Zusammenfassung

Schnittstelle zum Wissensmanagement
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Video

Video
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit !
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