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Validation des Simulationsmodells
Wissenschaften Hamburg
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« Standardkuhlaggregat A320
- Anschwingverhalten des Kiihlaggregats CeBeNetwork
« Simulation < Referenzdaten Group

Randbedingungen Wert w

Aullendruck 1013 hPa A ' R B Us

AulBentemperatur -23°C
Druck der Zapfluft 2201 hPa
Temperatur der Zapfluft 120 °C
Ausgangsdruck des Kiihlaggregats 1039 hPa
. Testfall:
Kabinendruck 1013 hPa
Kalter Wintertag
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Validation des Simulationsmodells
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Zusammenfassung — Wissenschaften Hamburg
* FLECS : Kooperation zwischen der HAW, CeBeNetwork
CeBeNetwork und Airbus. Finanziert von der Group
BWA und der BIG. ﬁ
 Dynamische Beschreibung des Kuhlaggregats: w
- Komponenten miissen als AIRBUS

Stromungswiderstande beschrieben werden.
* Dynamik der Warmetauscher kann abgebildet werden.

- Validation: Zur Validierung wurde Simulationsmodell eines
Standardkuhlaggregats einer A320 aufgebaut.

 Validation des Simulationsmodells mit Hilfe von Referenzdaten
des Herstellers (sehr gute Ubereinstimmung).

* Die Dynamik des Kuhlaggregats hat einen Einfluss auf das Regelverhalten.

Ausblick: Dynamische Beschreibung des Stauluftventilators.
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