Verfugbare Start-& Landebahnlangen Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Start- und Landebahnverlangerung

Hamburg-Finkenwerder

Kapitel 3:

Verfugbare Start-& Landebahnlangen
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Ausgangssituation in Hamburg-Finkenwerder: 2321 m

Summe: |2321 mn ml

o Teistiick: {2321 m

Quelle: FHH-Baubehorde-Amt fur Geoinformation und Vermessung
CD-Stadtkarte von Hamburg
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Ausgangssituation in Hamburg-Finkenwerder: 2321 m

Die Bahnlange bzw. Runway Length, also die befestigte Bahnlange, betragt 2321 m

(Befestigte) Bahnlange 2321 m

Jede Start- und Landebahn hat zwei Schwellen, diese liegt in den
meisten Fallen am physischen Bahnbeginn.

In Finkenwerder wurden sogenannte ,,Versetzte Schwellen” eingerichtet.

. =

Versetzte Schwelle im Sudwesten: 104 m Versetzte Schwelle im Nordosten: 446 m

M
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Ausgangssituation in Hamburg-Finkenwerder: 2321 m

Versetzte Schwelle Stidwest: 104 m Versetzte Schwelle Nordost: 446 m

Die Bahnlange von 2321 m gliedert sich durch die ,,Versetzten Schwellen*
in unterschiedliche Abschnitte.

Dies fuhrt dazu, dass die Bahn nicht in vollem Umfang nutzbar ist.
Nur der griine Abschnitt ist in vollem Umfang nutzbar.

Die roten Abschnitte sind nur bedingt nutzbar.

2321 m
<
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Ausgangssituation in Hamburg-Finkenwerder: 2321 m

1 Festzustellen ist, dass eine Bahnlange von 2321 m - auch als Runway
Length bezeichnet - zunachst nur die befestigte Bahn darstellt.

0 Um zu beurteilen, inwieweit diese Bahn in vollem Umfang oder nur bedingt
nutzbar ist, muss unterschieden werden zwischen:

1. Art der Benutzung: - Start
- Landung
2. Richtung der Bahnnutzung:* - Bahnrichtung 05

- Bahnrichtung 23

O Inhalte dieser Abnahmefluge sind Funktionskontrollen, die kein
bestimmtes Fluggewicht erfordern.

* Finkenwerder hat die Bahnbezeichnungen 05 und 23.
Wird die Bahn in Richtung Nordosten genutzt, bezeichnet man sie mit Bahn 05.
Wird die Bahn in Richtung Sudwesten genutzt, bezeichnet man sie mit Bahn 23.
Unabhangig ist die Art der Benutzung, ob fur Start oder Landung.
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Legende:

TODA Takeoff Distance available Verfugbare Startstrecke
TODreq Takeoff Distance required Erforderliche Startstrecke
LDreq Landing Distance required Erforderliche Landestrecke
LDA Landing Distance available Verfugbare Landestrecke

ASDA Accelerate Stop Distance avail.  Verfiigbare Startabbruchstrecke

ROD Rate of descent in feet per minute Sinkrate in FuB pro Minute

Allgemeine Erklarung:
Available / Verfugbar - gibt die Lange an, die der Flugplatz zur Verfugung stelit.
Required / Erforderlich - gibt die Lange an, die das Flugzeug benoétigt.
Diese Werte sind immer an bestimmte Bedingungen gekniipft, wie z.B.:
Start — oder Landevorgang
Richtung der Bahn (In Finkenwerder Bahn 05 oder Bahn 23)
Flugzeuggewicht
Bahnoberflachenzustand
AuBentemperatur

Wind & Luftdruck
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

Die physische Start- und Landebahnlange ist nur von untergeordneter Bedeutung.
Fur Piloten ist die ,,Verfugbare Start- oder Landebahnlange® wichtig.

Die weitere Unterscheidung nach Art und Richtung der Bahnbenutzung fuhrt
zu folgenden Bezeichnungen:
Takeoff Distance available [TOD A]= Verfugbare Startstrecke
Landing Distance available [LD A] = Verfugbare Landestrecke
Versehen mit der Richtung der Bahnnutzung, entweder in Richtung Nordosten [ 05 ]
oder Sudwesten [ 23 ], finden folgende Abkurzungen Anwendung:
TODA 05 TODA 23
LDA 05 LDA 23

Zum weiteren Verstandnis der verfugbaren Bahnlangen, wird nachfolgend die
planfestgestellte Verlangerung von 2684 m betrachtet.

Die physische Bahnlange von 2684 m entsteht durch

—Verlangerung in Richtung Sudwesten um 54 m
—Verlangerung in Richtung Nordosten um 309 m

Start- und Landebahnverlangerung Hamburg-Finkenwerder fur A 380 Seite 7 18.10.2003



Verfugbare Start-& Landebahnlangen Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

(Befestigte) Bahnlange 2321 m
| |

IVersetzte Schwelle 05: 104 m Versetzte Schwelle 23: 446 m -

Anderung
gemal
Planfeststellung
2000

— =

Bahnverléngerungy m Bahnverlangerung: 309 m

/ Planfestgestellte Bahnlange 2684 m

. Versetzte Schwelle 05: 158 m Versetzte Schwelle 23: 755 m _
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

N O rd OSt_Ve rI é n g e ru n g : Quelle: FHH-Baubehdrde-Amt fiir Geoinformation und Vermessung

CD-Hamburg und Umgebung aus der Luft gesehen, 2001
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

]

Quelle: FHH-Baubehdrde-Amt fir Geoinformation und Vermessung
CD-Hamburg und Umgebung aus der Luft gesehen, 2001
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

Planfestgestellte Bahnlange 2684 m
| |

. Versetzte Schwelle 05: 158 m Versetzte Schwelle 23: 755 m _

Eine Bahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m kann nur dann optimal genutzt werden, wenn die
Schwellen moglichst weit zu den Bahnenden verlegt werden.

Nur die Versetzung der Schwellen macht eine physische Bahnverlangerung, auch fliegerisch in
beide Richtungen, sowohl fiir den Start, als auch fir die Landung, in vollem Umfang nutzbar.

Zwei mogliche MaBRnahmen erlauben die bessere Nutzung der Bahnlange von 2684 m:
1. Deichabbau 2. Beibehaltung des Anflugwinkels von 3,5 ° (gem. Planfeststellung 2000)

Jede verbesserte Nutzung der planfestgestellten Start- und Landebahn von 2684 m reduziert
automatisch den Anspruch auf weitere Bahnverlangerungen.
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

Planfestgestellte Bahnldnge 2684 m

Versetzung Schwelle Bahn 05 ( In der Zeichnung links )

Bei Entfernen des Deiches ruckt die bisherige versetzte Schwelle an den physischen
Bahnbeginn. Dadurch konnten 158 m Bahn mehr genutzt werden.

Versetzung Schwelle Bahn 23 ( In der Zeichnung rechts ),

Bei Nutzung eines 3,5° Anflugwinkels konnten 277 m mehr Bahn genutzt werden.
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Start- und Landebahnverlangerung von 2321 m auf 2684 m

Erhohung der ,.Verfugbaren Bahnlangen* bei gleicher physischer Bahnlange in Zahlen :

Planfestgestellte Bahnlange 2684 m - unter Beibehaltung der alten Schwellen

1771 m 755 m

2684 m
< >

Planfestgestellte Bahnlange 2684 m - mit verlegten Schwellen

2206 m 478 m

2684 m

Verbesserung der im vollem Umfang nutzbaren Start- und Landebahnlange
von 435 m ! (2206 m - 1771 m = 435 m)
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Verfugbare Start- und Landebahnlange der 2684 m Bahn

Wie darf diese Bahn jetzt benutzt werden ?

2684 m

Der griine Abschnitt ist uneingeschrankt nutzbar, d.h. fir Start- und Landung in
beide Richtungen. Der rote Abschnitt ist nur bedingt nutzbar !

Hierzu sind zwei Faktoren von entscheidender Bedeutung:

Die Richtung der Bahnbenutzung und die Unterscheidung nach Start oder Landung.

Start Landung

L o >
<«---- <

Start- und Landebahnverlangerung Hamburg-Finkenwerder fiir A 380 Seite 15 18.10.2003



Verfugbare Start-& Landebahnlangen Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Verfugbare Start- und Landebahnlange der 2684 m Bahn

P\ 4
Start - Einggsdﬁ'ézkt !

-

e e e e e

Landung / M
< !
>

Der rote Abschnitt ist innerhalb der Bahnlangen wie gezeigt nur eingeschrankt nutzbar.

Das Flugzeug muRB bei der Landung, die Schwelle mit 50 ft Uberfliegen.

Beim Start muss das Bahnende mit 35 ft Uberflogen werden, zusatzlich mussen Hindernisse und
Steigleistungen uberpruft werden.
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Bahnlangen u. Abkurzungen: Zusammenfassung

Startvorgang: Takeoff Distance available = TODA

g g g "

TODA 05=2684 m

1 g g g i g g

TODA 23 =2684 m

Startabbruch: Accelerate Stop Distance available = ASDA
e e L e e e
ASDA 23 =2684m
____________________________________ >
ASDA 05=2684 m
Landevorgang: Landing Distance available = LDA
<
LDA 23 =2206 m
>

LDA 05=2684 m
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Definition von unterschiedlichen Bahnlangen u. Abkurzungen

Startvorgang:

Takeoff Distance available = TODA

entspricht der fur den Start verfugbaren Startbahnlange + Clearway (wenn vorhanden).
Ein Clearway ist eine hindernisfreie Flache, die sich an die Startbahn anschliel3t; sie muss

das Flugzeug nicht tragen konnen ( z.B. eine Wiese ).

TODA 23 =2684 m

1 g g g g g g g

TODA 05=2684 m

- - - - - - - - - - - - - - - - = =]
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Definition von unterschiedlichen Bahnlangen u. Abkurzungen

Startabbruch:

Accelerate Stop Distance available = ASDA

Ist die fur den Beschleunigungs- und anschlieenden Abbremsvorgang verwendbare Strecke.
Sie setzt sich aus dem zur Verfugung stehendem Startbahnstlck + Stopway (wenn vorhanden)
zusammen. Ein Stopway ist eine hindernisfreie Flache, die sich an die Startbahn anschliel3t; sie

muss das Flugzeug _tragen konnen.

ASDA 23 =2684m
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Definition von unterschiedlichen Bahnlangen u. Abklrzungen

Landevorgang:
Landing Distance available = LDA
Ist die vom Flughafenbetreiber festgelegte, fur die Landung nutzbare Flache.

Sie beginnt am 50 ft Punkt, der Uber der befestigten Bahn liegen muss.

( Der 50 ft Punkt ist der Punkt Uber der Schwelle, wo das Flugzeug noch eine Hohe von 50 ft hat )

LDA 23 =2206 m

LDA 05=2684 m
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