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 Im Zusammenhang mit der Ermittlung einer notwendigen Start- und 
Landebahnlänge ist eine Gewichtsbetrachtung bezogen auf jeden 
Flugauftrag unabdingbar.

 Das Betriebsleergewicht eines Flugzeugs ist die Berechnungsgrundlage   
für die Gewichtsberechnung eines Flugauftrages. 

 Die Airbus Daten zeigen auf, dass das Betriebsleergewicht der
Frachtversion des A 380 um 25 t niedriger ist als das Betriebsleergewicht 
der Passagierversion. 

 Das maximale Startgewicht (MaximumTakeoff Weight) der Frachtversion  
ist mit 590 t um 30 t größer als bei der Passagierversion.

 Die zugrunde gelegten Betriebsleergewichte der Passagier- und 
Frachtversion des A 380 entstammen dem Airbus Internet mit Stand
September 2003.

Zusammenfassung der Gewichtsbetrachtung
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 Für die Gewichtsberechung realistischer Flugaufträge am Standort
Finkenwerder wurden folgende Flugaufträge zugrundegelegt:
1. Überführungsflug Toulouse – Hamburg - Toulouse
2. Kundenabnahmeflug
3. Auslieferungsflug

 Die Gewichtsberechung der realistischen Flugaufträge ergibt für die 
Passagierversion ein größtes Startgewicht von 352 t und ein größtes 
Landegewicht von 291 t. Für die gleichen Flugaufträge liegt die 
Frachtversion bei allen Start- und Landegewichten um 25 t niedriger.

 Am Standort Finkenwerder wird vom maximalen Startgewicht der 
Passagierversíon lediglich 63%, bei der Frachtversion lediglich 56% 
erreicht.  

Zusammenfassung der Gewichtsbetrachtung



Seite 4

Gewichtsbetrachtung Bürgervertretung   NeuenfeldeBürgervertretung   Neuenfelde -- FrancopFrancop -- CranzCranz

Start- und Landebahnverlängerung Hamburg-Finkenwerder für A 380 04.09.2003

Gewichte A 380-800  Passagierversion
 Aktualisierte Gewichtsangaben 

von Airbus, September 2003. 

 Das maximale Startgewicht 
(Maximum Takeoff Weight) ist 
die obere Grenze des 
Gewichtsspektrums.

 Berechnungsgrundlage aller Flug-
berechnungen ist das Betriebs-
leergewicht (Operating Weight).

 Gewichte für die Passagierversion
Max. Startgewicht:    560.000 kg
Betriebsleergewicht: 276.680 kg

Quelle: Airbus Internet.
Pfad: www.Airbus.com\Contacts\Airport Families\A 380\

Introduction\Characteristics\Airport Planning
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Gewichte A 380-800  Frachtversion

Quelle: Airbus Internet.
Pfad: www.Airbus.com\Contacts\Airport Families\A 380\

Introduction\Characteristics\Airport Planning

 Aktualisierte Gewichtsangaben 
von Airbus, September 2003. 

 Das maximale Startgewicht 
(Maximum Takeoff Weight) ist 
die obere Grenze des 
Gewichtsspektrums.

 Berechnungsgrundlage aller Flug-
berechnungen ist das Betriebs-
leergewicht (Operating Weight).

 Gewichte für die Frachtversion
Max. Startgewicht:    590.000 kg
Betriebsleergewicht: 251.900 kg
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 1. Überführungsflüge Toulouse – Hamburg - Toulouse

 2. Kundenabnahmeflug (Acceptance Flight)

 3. Auslieferungsflug (Delivery Flight)

Gewichte realistischer Flugaufträge am Standort Finkenwerder
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Passagierflugzeug 
Überführungsflug  Toulouse – Hamburg - Toulouse 
Betriebsleergewicht  276.680 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   35.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Techniker     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      1.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  315.180 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    25.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  290.180 kg 

Frachtflugzeug 
Überführungsflug  Toulouse – Hamburg - Toulouse 
Betriebsleergewicht  251.900 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   35.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Techniker     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      1.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  290.400 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    25.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  265.400 kg 

 Überführungsflug von Toulouse 
nach Hamburg.
Landegewicht in Finkenwerder:
Passagierversion: 291 t 
Frachtversion: 266 t

 Überführungsflug von Hamburg 
nach Toulouse.
Startgewicht in Finkenwerder:
Passagierversion: 316 t 
Frachtversion: 291 t

Gewichte realistischer Flugaufträge am Standort Finkenwerder:   
1. Überführungsflug Toulouse - Hamburg / Hamburg - Toulouse
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Passagierflugzeug 
Kundenabnahmeflug – Acceptance Flight 
Betriebsleergewicht  276.680 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   50.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Techniker     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      1.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  330.180 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    40.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  290.180 kg 

 Acceptance Flights sind in 
keinem Fall mit Certification 
Flights zu verwechseln.

 Dieses Flugprogramm ist 
individueller Kundenwunsch und 
keine gesetzliche Auflage.

 Ein Flugprogramm mit Kraftstoff 
für einen 4-stündigen Flug ist als 
realistisch anzusehen.

 Gewichte Passagierversion:   
Startgewicht:     331 t     
Landegewicht:   291 t  

 Gewichte Frachtversion: 
Startgewicht:     306 t   
Landegewicht:   266 t

Frachtflugzeug 
Kundenabnahmeflug – Acceptance Flight 
Betriebsleergewicht  251.900 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   50.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Techniker     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      1.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  305.400 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    40.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  265.400 kg 

Gewichte realistischer Flugaufträge am Standort Finkenwerder:   
2. Kundenabnahmeflug - Acceptance Flight
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Passagierflugzeug 
Auslieferungsflug – Delivery Flight 
Betriebsleergewicht  276.680 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   70.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Kundenteam     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      2.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  351.180 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    60.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  291.180 kg 

Frachtflugzeug 
Auslieferungsflug – Delivery Flight 
Betriebsleergewicht  251.900 kg 
Kraftstoff  (inkl. Reserve)   70.000 kg 
Nutzlast Passagier 25 Kundenteam     2.500 kg 
Nutzlast Fracht      2.000 kg 
Aktuelles Startgewicht  326.400 kg 
   
- verbrauchter Kraftstoff    60.000 kg 
Aktuelles Landegewicht  266.400 kg 

 Auslieferungsflüge sind die 
Flüge, die direkt zum Kunden 
stattfinden.

 Auslieferungsflüge aus Finken-
werder haben laut Airbus-
Vorgabe nur Ziele in Europa und 
im Mittleren Osten.

 Das realistisches Beispiel ist mit 
Kraftstoff für einen Flug in die 
Vereinigten Arabischen Emirate 
gerechnet.

 Bei Auslieferungsflügen ist nur 
das Startgewicht interessant:          
Passagierversion:   352 t 
Frachtversion:         327 t

Gewichte realistischer Flugaufträge am Standort Finkenwerder:   
3. Auslieferungsflug - Delivery Flight
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Gewichte realistischer Startgewichte für A 380 – 800 Passagierversion
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Gewichte realistischer Startgewichte für A 380 – 800 Frachtversion


