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Zusammenfassung der Gewichtsbetrachtung

O Im Zusammenhang mit der Ermittlung einer notwendigen Start- und
Landebahnlange ist eine Gewichtsbetrachtung bezogen auf jeden
Flugauftrag unabdingbar.

O Das Betriebsleergewicht eines Flugzeugs ist die Berechnungsgrundlage
fur die Gewichtsberechnung eines Flugauftrages.

O Die Airbus Daten zeigen auf, dass das Betriebsleergewicht der
Frachtversion des A 380 um 25 t niedriger ist als das Betriebsleergewicht
der Passagierversion.

0 Das maximale Startgewicht (MaximumTakeoff Weight) der Frachtversion
ist mit 590 t um 30 t grolRer als bei der Passagierversion.

O Die zugrunde gelegten Betriebsleergewichte der Passagier- und
Frachtversion des A 380 entstammen dem Airbus Internet mit Stand
September 2003.
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Zusammenfassung der Gewichtsbetrachtung

O FUr die Gewichtsberechung realistischer Flugauftrage am Standort
Finkenwerder wurden folgende Flugauftrage zugrundegelegt:

1. Uberfuhrungsflug Toulouse — Hamburg - Toulouse
2. Kundenabnahmeflug
3. Auslieferungsflug

O Die Gewichtsberechung der realistischen Flugauftrage ergibt fur die
Passagierversion ein groftes Startgewicht von 352 t und ein grof3tes
Landegewicht von 291 t. Fur die gleichen Flugauftrage liegt die
Frachtversion bei allen Start- und Landegewichten um 25 t niedriger.

0 Am Standort Finkenwerder wird vom maximalen Startgewicht der
Passagierversion lediglich 63%, bei der Frachtversion lediglich 56%
erreicht.
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Gewichte A 380-800 Passagierversion

Airplan hodel me-sn | wsessl | (] Aktualisierte Gewichtsangaben
e M I von Airbus, September 2003.
Maximum Design Tax1 k1lograms 562 000 562 000
Waight (ATW) pounds 1 238 998 1 238 998
Maximum Design TakeOff ki lograms ' 560 000 D DaS maX|ma|e StartgeW|Cht
Weight (NTOV) pounds 1234 588 | 1 234 588 (Maximum Takeoff Weight) ist
Maximum Design Landing k1lograms 386 000 286 000 d|e Obere Grenze des
Waight (ALW) pounds B0 984 850 984 :
Maximum Design Zero k1lograms 361 000 151 000 GeWIChtSSpektrumS
Fuel Welght (MIFW) pounds 795 849 795 369
Gperating Ueight dlogrens QS0 D 6560 | [ Berechnungsgrundlage aller Flug-
Empty (OWED - Typical pounds 609 974 &10 371 bereChnungen |St das Betrlebs_
Maximum Pay load k1 Lograms B4 320 B4 140 : . .
— — leergewicht (Operating Weight).
Standard Seating Capacity Three-Class 555 (1) 555 (1)
Usahle Fuel Capacity liters 110 000 110 000 D Gerchte fur dle Passaglerver8|on
U.5. gallons B2 000 82 000 .
kilograms (d = 0,785) 243 350 243 350 Max StartgeWICht 560'000 k-q
pounds (d = 0.785) | 536 495 | 536 455 Betriebsleergewicht: 276.680 kg
Volume of cargo compartments cubic meters 252 (2) 252 (2) Quelle:  Airbus Internet.
iwater voluma) tubic feet B 903 (2) § 903 (2) Pfad: mdﬁg:gﬁ\g%r;}ggg:Z?E:ﬁ&:fgg rtFISIZri:ineii\g'jA 380:
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Gewichte A 380-800 Frachtversion

Airplane fodel smsdr | el | Aktualisierte Gewichtsangaben
Engines LRI von Airbus, September 2003.
Maximum Design Tax1 k1 lograms 5%2 000 5%2 000
Weight CHTW) pounds 1305 134 1305 136
Maximum Design TakeQff ki lograms 5%0 000 D DaS maX|ma|e StartgeW|Cht
Weight ONTOU) pounds 1300 727 | 1300727 (Maximum Takeoff Weight) Ist
Maximum Design Landing k1 lograms 427 000 427 000 dle Obere Grenze deS
Weight (ALY) pounds 941 174 941 374 GeWiChtsspektrums_
Maximum Design Zero k1 lograms 402 000 402 000
Fuel Welght (MZFW) pounds BB 258 886 258
Oparating Welght k1 lograms L 251900 % 252 O&O D BereChnungSgrundlage a”er Flug_
Erpty (OUE) - Typical pounds 555 344 | 555 T4 berechnungen ist das Betriebs-
Maximum Payload ki lograms 150 100 145 %20 IeergeWiCht (Operating We|ght)
pounds 130 913 330 517
Usable Fuel Capacity l1ters 30 000 30 000 D GeWIChte fur dle FraChtverSIOn
.5, gallons g2 000 82 000
kilograms (d = 0.785)| 243 350 243 250 Max. Stal’tgeWiCht: 590.000 kg
pounds (d = 0.785) | 536 495 | 536 459 Betriebsleergewicht: 251.900 kq
Volume of cargo compartments cubic meters 1 467 (1) 1 467 (1) Quelle:  Airbus Internet.
{water volume) cuhic feat 51 80213 51 802(1) Pfad: www.Airbus.com\Contacts\Airport Families\A 380\

Introduction\Characteristics\Airport Planning
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Maximales Startgewicht (Maximum Takeoff Weight):
Vergleich Passagierflugzeug / Frachtflugzeug

600 590

550+
500+
450+
400+
350+
300+
250+
200+
150
100+
50-

0- / .
Passagier Fracht

B Zuladung

MTOW

B Operating Weight

Gewicht in [t]
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Gewichte realistischer Flugauftrage am Standort Finkenwerder

3 1. Uberfiihrungsfliige Toulouse — Hamburg - Toulouse
d 2. Kundenabnahmeflug (Acceptance Flight)

[ 3. Auslieferungsflug (Delivery Flight)
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Gewichtsbetrachtung

Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Gewichte realistischer Flugauftrage am Standort Finkenwerder:
1. Uberfiihrungsflug Toulouse - Hamburg / Hamburg - Toulouse

Q Uberfuhrungsflug von Toulouse

nach Hamburg.
Landegewicht in Finkenwerder:

Passagierversion: 291t
Frachtversion: 266 t

Uberflihrungsflug von Hamburg
nach Toulouse.

Startgewicht in Finkenwerder:

Passagierflugzeug

Uberfiihrungsflug Toulouse — Hamburg - Toulouse
Betriebsleergewicht 276.680 kg
Kraftstoff (inkl. Reserve) 35.000 kg
Nutzlast Passagier 25 Techniker 2.500 kg
Nutzlast Fracht 1.000 kg
Aktuelles Startgewicht 315.180 kg
- verbrauchter Kraftstoff 25.000 kg
Aktuelles Landegewicht 290.180 kg
Frachtflugzeug

Uberfiihrungsflug Toulouse — Hamburg - Toulouse
Betriebsleergewicht 251.900 kg
Kraftstoff (inkl. Reserve) 35.000 kg
Nutzlast Passagier 25 Techniker 2.500 kg
Nutzlast Fracht 1.000 kg
Aktuelles Startgewicht 290.400 kg
- verbrauchter Kraftstoff 25.000 kg
Aktuelles Landegewicht 265.400 kg

Passagierversion: 316t
Frachtversion: 291 t
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Gewichtsbetrachtung

Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Gewichte realistischer Flugauftrage am Standort Finkenwerder:
2. Kundenabnahmeflug - Acceptance Flight

iﬂssggief“g}feui — O Acceptance Flights sind in
undenabnahmeflug — Acceptance Flig . - e -
Betriebsleergewicht 276.680 kg ke_mem Fall mit Certification
Kraftstoff (inkl. Reserve) | 50.000 kg Flights zu verwechseln.
Nutzlast Passagier 25 Techniker 2.500 kg D Dleses Flugprogramm Ist
fuzast T T individueller Kundenwunsch und
tuelles Startgewicht 330.180 kg keine gesetzliche Auflage
- verbrauchter Kraftstoff 40.000 kg Q Ein Flugprogramm mit Kraftstoff
Aktuelles Landegewicht 290.180 kg flir einen 4-stUndigen F|Ug ist als
Frachtflugzeng realistisch anzusehen.
Kundenabnahmeflug — Acceptance Flight 1 Gewichte Passagierversion:
Betriebsleergewicht 251.900 kg Startgewicht' 331t
Kraftstoff (inkl. Reserve) 50.000 kg e
Nutzlast Passagier 25 Techniker 2.500 kg LandegeWICht' 291 1
Nutzlast Fracht 1.000 kg O Gewichte Frachtversion:
Aktuelles Startgewicht 305.400 kg Sta rtgewicht: 306 t
- verbrauchter Kraftstoff 40.000 kg LandegeWICht: 266 t
Aktuelles Landegewicht 265.400 kg
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Gewichtsbetrachtung

Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Gewichte realistischer Flugauftrage am Standort Finkenwerder:
3. Auslieferungsflug - Delivery Flight

Passagierflugzeng : Q Auslieferungsfliige sind die
Auslieferungsflug — Delivery Flight Fli die direkt Kund
Betriebsleergewicht 276.680 kg ugg, 1€ dIrekt Zum Aunden
Kraftstoff (inkl. Reserve) | 70.000 kg stattfinden.
Nutzlast Passagier 25 Kundenteam 2.500 kg : . .
Nutzlast Frach 2.000 ke J Auslieferungsfluge aus Finken-
Aktuelles Startgewicht 351.180 kg werder haben laut Airbus-
e e IO Vorgabe nur Ziele in Europa und
- verbrauchter aftsto . g H .
Aktuelles Landegewicht 291.180 kg Im Mlttleren Osten. o .
O Das realistisches Beispiel ist mit
ira:.htfﬂugzeuﬁ — o Kraftstoff fur einen Flug in die
uslieferungsflug — Delivery Flig . . . .
Betriebsleergewicht 251.900 ke Vereinigten Arabischen Emirate
Kraftstoff (inkl. Reserve) | 70.000 kg gerechnet.
Nutzlast Passagier 25 Kundenteam 2.500 kg . . . .
Nutalast Frach 5000 ko O Bei Ausllefert_mgs_ﬂugen ist n.ur
Aktuelles Startgewicht 326.400 kg das StartgeW|Cht Interessant:
Passagierversion: 352t
- verbrauchter Kraftstoff 60.000 kg ; .
Aktuelles Landegewicht 266.400 kg Frachtversion: 3271
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Gewichte realistischer Startgewichte fur A 380 — 800 Passagierversion

600 B Zuladung -

550 @ Fuel :
500- [1 Payload -
450 Bl Operating Weight
400+
350 352
300+
250+
200+
150+
100+

50+

O_

max. Startgew1cht Uberﬁlhrungsﬂug Abnahmeflug Auslieferungsﬂu g

Gewicht in [t]
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Gewichte realistischer Startgewichte fur A 380 — 800 Frachtversion

590

600
550+
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450+
400+
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