Zusammenfassung der Erkenntnisse Biirgervertretung Neuenfelde - Francop - Cranz

Start- und Landebahnverlangerung

Hamburg-Finkenwerder

Kapitel 1:

Tatsachen vs. Halbwahrheiten

Eine komprimierte Darstellung der Erkenntnisse
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Argumente, die eine Verlangerung der Start- und Landebahn
unvermeidbar erscheinen lassen

Um die geplante Erweiterung der Start- und Landebahn zu
begrunden, prasentiert Airbus technische Daten, an deren
Gultigkeit der Laie kaum zu zweifeln mag.

Die Marktfahigkeit der A 380 Frachtversion stelle, so Airbus, neue
Anforderungen an das Flugzeug, namlich

1 Grolere Reichweite
d Hohere Zuladung

Airbus leitet hieraus eine Reihe von Folgen und Konsequenzen ab:
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Airbus-Schlussfolgerungen aus ,,GroRerer Reichweite*
und ,,Hoherer Zuladung*

Hoheres Gewicht
Hohere Geschwindigkeit im Landeanflug

Verringerung des Anflugwinkels auf 3,0 Grad

Die Start- und Landebahn muss daher um 589 m plus
vorgelagerter Freiflache von 170 m verlangert werden
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Airbus-Konsequenzen aus den Schlussfolgerungen

>

->
->

Die Start- und Landebahn musse in den Ortsteil Rosengarten
des Hamburger Stadtteiles Neuenfelde verlangert werden

Eine Verlegung der Hauptdeichlinie werde erforderlich

Die Verlangerung erfordere eine Aufschuttung des Areals um
2,4 m bis maximal 4 m uber NN

Die Verlangerung erfordere ebenfalls eine Verlegung der
Stralde, moglicherweise eine Trassenfuhrung durch einen
Tunnel unter der Start- und Landebahn

Neue Schopfwerke fur die Oberflachenentwasserung
mussen gebaut werden
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Grundlegende Erkenntnisse

Die Finanzierung der Start- und Landebahnverlangerung ein-
schliel3lich der erforderlichen Stralen-, Deich- und Wasserbau-
MalRnahmen wird die Stadt Hamburg zu einem grof3en Teil
ubernehmen.

HierflUr mussen betrachtliche Finanzmittel bereitgestellt werden.
Die von Airbus prasentierten technischen Daten sind
,schwergewichtig”

Aber:
Eine zwingende Begriindung fiir die Verlangerung der

Start- und Landebahn sind sie nicht!
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Bewertung der Situation (1 / 2)

» Wenn die Wahrheit zu schwach ist, sich zu verteidigen, muss sie zum
Angriﬁr iibergehen " (Bert Brecht, Leben des Galilei)

Die veroffentlichen Aussagen von Airbus und der Hamburger Politik zur
weiteren Verlangerung der Start- und Landebahn in den Rosengarten von
Hamburg-Neuenfelde sind undifferenziert und irrefuhrend.

Gebetsmuhlenhaft wird allerorten wiederholt, dass die Verlangerung der Start-
und Landebahn wegen der A 380 — Frachtversion erforderlich ware.

Uber diese Behauptung kritisch nachzudenken, ist nach Auffassung von Airbus
und Politik unnotig, weil sie unzweifelhaft zu belegen sei.
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Bewertung der Situation (2 / 2)

Die Airbus-Daten sind jedoch vorrangig das Ergebnis industriepolitischen
Willens ohne fundierte Kosten- / Nutzen-Analyse.

Politik und Unternehmen fuhren die Burger und die Medien durch interessen-
geleitete Datenangaben in eine Bewertungsfalle, die Objektivitat und
Alternativlosigkeit suggeriert.

Eine Uberprifung und Auswertung der Airbus-Internetseiten ergeben ein
anderes Bild.

Die Halbwahrheiten der Freien und Hansestadt Hamburg und Airbus, die in der
Offentlichkeit immer wieder Anklang finden, sollen im Folgenden aufgedeckt
werden.
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Halbwahrheit 1:
Das A 380 - Frachtflugzeug ist schwerer als das A 380 - Passagierflugzeug.

Tatsache ist:

Das flugbereite A 380 - Frachtflugzeug ist leichter
als das A 380 - Passagierflugzeug.

Halbwahrheit 2:

Die Start- und Landebahn muss wegen der Frachtversion verlingert werden.

Tatsache ist:

Das A 380 - Frachtflugzeug benoétigt eine geringere Start- und
Landebahnlange als das A 380 - Passagierflugzeug.
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Halbwahrheit 3:

Erst die Landebahnverlingerung ermaoglicht das fiitr Finkenwerder geforderte

maximale Start- und Landegewicht von 410 Tonnen.

Tatsache ist:

Bei einem Start- und Landegewicht von 410 Tonnen ist eine Verlangerung
der Start- und Landebahn nicht erforderlich.

Halbwahrheit 4:

Eine verinderte Aerodynamik des Frachtflugzeuges bedingt eine hohere

Geschwindigkeit im Landeanflug.

Tatsache ist:

Die verbesserte Aerodynamik fuhrt zu einer geringeren Geschwindigkeit
im Landeanflug.
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Halbwahrheit 5:

Die Notwendigkeit des Anflugwinkels von 3,0 Grad auf die Landebahn 23 (Richtung
Neuenfelde / Rosengarten) bedingt mit die Verlingerung der Start- und Landebahn.

Tatsache ist:

Schon der A 3XX war in der Lage, auf einem 3,5 Grad-Anflugwinkel zu
operieren (siehe Stellungnahme LBA von November 1998).

Halbwahrheit 6:

Nur eine verlingerte Start- und Landebahn entspricht den Sicherheitsbedingungen

der internationalen Luftfahrt.

Tatsache ist:

Die Verlangerung der Start- und Landebahn auf 3273 m ist nicht erforderlich;
die Sicherheitsbedingungen werden bei einer Lange von 2684 m bereits erfullt.
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Halbwahrheit 7:

wDas Dorf Neuenfelde wird keinen Schaden nehmen. “

(H.- J. Gante, ehemaliger Vorsitzender der Geschaftsfithrung Airbus Deutschland)

Tatsache ist:

Die Verlangerung der Start- und Landebahn fuhrt zu massiven Veranderungen
der Wohn- und Lebensbedingungen, die nachhaltig negative Folgen fur die
Bewohner von Neuenfelde haben werden:

d
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Larmbelastigung
Einschrankung der Baumoglichkeiten
Entwertung von Eigentum

und vieles mehr
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