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Uberpriifung einer einfachen Kopfrechenmethode
zur Umrechnung der Fluggeschwindigkeit
von CAS in TAS

Die Faustformel zur Umrechnung von CAS in TAS arbeitet mit erstaunlich hoher Genauigkeit.

Von Pilotinnen (gen. fem.) werden u. a. die sogenannten "Manual Flying Skills" gefordert [1]). Dabei miissen sie in der
Lage sein, nach grundlegenden Instrumenten zu fliegen. Dafiir sind neben Geschick auch Faustformeln erforderlich. Die
Faustformeln miissen dafiir verlasslich sein. In dieser Arbeit geht es exemplarisch darum, eine Faustformel zur
Umrechnung der Kalibrierten Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed, CAS, vc) in die Wahre Fluggeschwindigkeit (True
Airspeed, TAS, v) zu iiberpriifen. Diese Faustformel wird von Pilotinnen angewendet, die schnellere Flugzeuge fliegen.

METHODIK BEDEUTUNG IN DER PRAXIS

n Excel und Matlab werden die Ergebnisse aus den Berechnungen der Pilotinnen konnen bedenkenlos auf die in dieser Arbeit geprufte Faustformel
-austformel mit dem  Ergebnis einer exakten Berechnungsweise anhand zuruckgreifen und kommen so mit Uberschaubarem Kopfrechenaufwand auf
flugmechanischer Formeln verglichen. Dabei wird die Flughohe und relativgenaue Ergebnisse.

-luggeschwindigkeit variiert. Es werden die Abweichungen ermittelt und in

Diagrammen zwei- und dreidimensional visualisiert.

ERGEBNISSE WERT

Die zu prufende Faustformel liefert in dem fur Sie vorgesehen Anwendungs- Diese Arbeit zeigt, wie mit maldigem Zeitaufwand in Excel eine Faustformel Uber
bereich hinreichend genaue Ergebnisse mit Abweichungen unter 5 %. Dabei einen gesamten Bereich gepruft werden kann. Das Vorgehen kann auf weitere
nehmen die Abweichung zu, umso weiter die Parameter (HOhe und Faustformeln Ubertragen werden, sodass sich eine Pilotin ihr "Kniebrett" mit
Geschwindigkeit) von typischen Reiseflugbedingungen entfernt sind. (Figure 1) verifizierten Faustformeln fullen kann.
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Figure 1: Berechnen der wahren Fluggeschwindigkeit (TAS) aus der kalibrierten Fluggeschwindigkeit (CAS) mit Hilfe einer Faustformel und deren Uberpriifung hinsichtlich ihrer Genauigkeit.
Literaturhinweis: Weitere Details im Bachelor-Projekt von Lucht (2019):
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