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Ausgangssituation bei Projektbeginn / praxisrelevante Problemstellung:
In diesem Forschungsvorhaben wurden innovative konv entionelle Flugzeugentwirfe von Passagierflugzeugen erstellt und bewertet.

Ziel der Flugzeugentwiirfe ist, die Betriebskosten a  m Flughafen zu senken die einen entsprechenden Ante il an den gesamten
Betriebskosten ausmachen. Malinahmen zur Senkung die  ser Bodenkosten kdnnen jedoch steigende Kosten bei Abschreibung,
Kraftstoffkosten oder Wartungskosten verursachen. N otwendig ist daher eine ganzheitliche Betrachtung. Untersucht wurden auch

technische Features, die das Potential haben Bodenk  osten zu senken. Das Vorhaben beinhaltete eine Rech  erche der Betriebsablaufe
und Kosten am Flughafen und die Erstellung eines Pr ~ ogramms zur Berechnung der Bodenkosten.

Konkrete Ergebnisse des Forschungsprojektes:

Eine Hochdeckerkonfiguration mit Hecktriebwerken 1a sst Potential in der Bodenabfertigung erkennen, fiih rt jedoch aufgrund einer
héheren Gesamtmasse zu einer negativen Gesamtbewert  ung. Das "optimale" Flugzeug der Zukunft wird so ge staltet werden, dass
die Zeit der Bodenabfertigung nur so kurz wie unbed ingt notig ausfallt. Die eingesparte Zeit wird fur langsameres Fliegen und damit
geringeren Kraftstoffverbrauch und geringere Umwelt belastung eingesetzt. Die Produktivitat des Flugzeu  gs bleibt dabei auf dem
Stand wie heute. Fur die Passagiere wird die gering  fugig langere Flugzeit durch optimale und damit sch nellere Prozesse am Boden
kompensiert. Aus den Ergebnissen des Projektes lass en sich die folgenden allgemeingultigen Schlussfolg erungen ableiten: (1) Eine
Reduzierung der Bodenabfertigungszeit hat einen gro Beren Einfluss auf das Gesamtsystem als eine Reduzi erung der
Bodenabfertigungskosten. (2) Die Reduzierung der Bo  denabfertigungszeit muss ein deutliches Mal annehme  n um den Vorteil der
theoretisch héheren Flugzeugnutzung auch in zusatzl iche Flige umsetzen zu kénnen. (3) Nur die Kombinat ion aus kiurzeren Ein-
/Aussteige- und Be-/Entladeprozessen fihrt zu einer signifikanten und ausreichenden Reduzierung der Bo denabfertigungszeit, da
diese Prozesse ein Teil paralleler, kritischer Pfad e sind. (4) Eine weitere Reduzierung der Bodenabfer  tigungszeit wiirde sich als nicht
sinnvoll erweisen, da auch ein gewisser Zeitraum fu r die Vorbereitung des Fluges bendétigt wird. (5) Di e Auswirkungen einer
verbesserten Bodenabfertigung schlagen nur dann pos itiv auf die Gesamtkosten durch, wenn die Flugzeugg esamtmasse
unverandert bleibt oder nur geringfligig zunimmt und auch der Widerstand nicht wesentlich ansteigt. (6) Ein Flugzeugentwurf in
Hinblick auf eine hdhere Effizienz in der Bodenabfe  rtigung sollte keine Nachteile in der Reiseflugleis  tungsféhigkeit mit sich bringen.

Innovationsgrad der Ergebnisse / Vorteil gegeniiber Konkurrenz:

Die vorgeschlagene Hochdeckerkonfiguration beinhalt et eine neuartige Be- und Entladetechnik von Contai  nern und loser Fracht.
Dieses System fihrt — bei gleichbleibenden Flugzeug gesamtmassen und Flugleistungen - zur Reduzierung d er
Bodenabfertigungszeit und der -kosten. Weiterhin ka nn der Flugzeuggesamtschwerpunkt durch dieses Syste m in eine optimale Lage
gebracht werden. Berechnungen von Beladediagrammen kénnten moglicherweise entfallen. Die Passagierkabi ne wurde mit faltbaren
Passagiersitzen ausgestattet. Diese sind in der Lit  eratur bekannt, wurden aber noch nicht in einer Ges  amtsystemanalyse bewertet.

Konkrete praktische Anwendungsmaéglichkeiten der Vorhabensergebnisse:
Praktische Anwendungsmdglichkeiten bestehen in der Aufnahme oben genannter Techniken und Konstruktione nin neue
Flugzeugentwirfe fir den Kurz- und Mittelstreckenbe reich.
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